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Lausuntopyynt6 luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi ajoneuvo- ja
liikennepalveluhankintojen ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista
annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Paikallisliikenneliiton jasenet ovat joukkoliikenteen toimivaltaisia viranomaisia, joiden hankintoja
lakimuutoksen ei ole tarkoitus muuttaa.

Osalla kaupungeista on kuntaomisteinen joukkoliikenneyhtio kuten Tampereen kaupungilla
Tampereen kaupungin liikelaitos (124 bussia), Turulla Turun Kaupunkiliikenne Oy ja Porin kaupunki
omistaa Porin Linjat Oy:n.. Hallituksen esityksessa ei ole mainittu naita yhtioita linja-autokalustoa tai
muuta kuljetuskalustoa hankkivina yhti6ina.

Paikalliset joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset tai seudulliseksi perustetun viranomaisen
vastuukunta, yleensa keskuskaupunki, hankkivat nailta yhtioilta palveluja osaksi tarjontaansa. On
myo6s muita kuntaomisteisia kuljetusyhtioita, jotka kuljettavat henkildita ja tavaraa.

Selvyyden vuoksi tulisi tarkentaa, kohdistuuko kuntaomisteisiin linja-autoyhtidihin siis viranomaista
koskevat ajoneuvohankinta ja ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimukset. Nain lienee tulkittavissa siita, ettd kuntataustaiset yhtiot mainitaan
vain henkildautoja kevyitd hyotyajoneuvoja seka kuorma-autoja koskevissa pykalissa. Talloin pykalan
11 hankintayksikko tarkoittaa myos kuntaomisteisia yhtioita.

Monet joukkoliikenteen viranomaiset hoitavat samalla tehtavakentassdaan myos kuntien
henkil6kuljetuksia ja soteuudistuksella on vaikutusta niiden hankkimien kuljetusten volyymeihin,
vhdistelymadollisuuksiin kuljetusten yhdistelyn kehitykseen, oletettavasti heikentyen.
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Nykyisen lain soveltaminen on osalle pienista tilaajista vaikeaa johtuen siitd, etta
henkilokuljetushankinnat ovat yleensa suhteellisen lyhyita ja monet hankinnat esimerkiksi
seuraavaksi lukuvuodeksi tapahtuvat lahes yhtadaikaisesti, jolloin on vaikea varmentua vaadittua
kalustojakauman toteumasta eri hankintakohteissa yhteensa.

Tilaaja joutuu entistd enemman ennalta valitsemaan kayttovoimia ja kalustokokoja riippumatta
pdivittdisesta kuljetustarpeiden vaihtelusta eri hankintakohteissa. Yksityiskohtainen ajoneuvomaaria
koskeva sadntely vaikeuttaa hankintojen tarkoituksenmukaista, taloudellista ja tehokasta
jarjestamista.

Erityisen hankalaksi on koettu M2 kokoisten ajoneuvojen saatavuus markkinoilta sdhkdisina. Jos M2-
sahkoversiot rakennetaan yksil6llisesti alustan paalle, hinta muodostuu korkeaksi ja akkujen kera
ajoneuvon paino ylittda M2 painorajan ja ajoneuvo katsotaan M3-ajoneuvoluokkaan kuuluvaksi.
Direktiivin seurannassa kotimaassa ja EU:ssa tulisi huomata, etta jako M2- ja M3-linja-autojen
erilaisten puhtauden vaatimusten valilla ei ole onnistunut kdytannon hankintatyon ja
kuljetuspalvelujen tarjoamisen kannalta.

Paikallisliikenneliitto toivoo myos, ettd ensimmaisen jakson jalkeen tehtava arviointi tarkastelisi
laskelmat linja-autovaatimustasojen taustalla. Arvioimme lain valmistelun aikana, etta
kokonaisuutena linja-autovaatimus ylittanee sen mita EU edellyttaa Suomelta.

Soininen Minna
Paikallisliikenneliitto ry

Lausuntopalvelu.fi 2/2



