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Liikenne-ja viestintaministeri6
Lausunto Vaarallisten aineiden kuljetukset -lainsiadannon uudistamisesta

Nykyinen vaarallisten aineiden kuljetusta sdaateleva VAK-laki on kohta 25 vuotta vanha ja ministerion
aloittama lainsdaadannon uudistaminen on tervetullutta. Kuljetusten toimintaymparisté on muuttunut
paljon tuossa ajassa. Digitalisaatio, ajoneuvotekniikan kehittyminen ja autonomisuus ovat muuttaneet

kuljetustapahtumaa, toisaalta terrorismi ja ajoneuvoihin kohdistunut rikollisuus ovat lisdantyneet.

Ministerion julkaiseman arvomuistion tarkoituksena on arvioida vaarallisten aineiden kuljetusten sdantelya,
viranomaisten tehtavia, valvontaa ja seuraamuksia, sdantelytasoa, toimintaymparistdn muutoksia ja
muutostarpeita. Ymparistoteollisuus ja -palvelut YTP ry:n jasenyritykset kuljettavat padosin jatestatuksen
omaavia vaarallisia aineita. Toiminnan luonteesta johtuen osa arvomuistion asioista ei koske toimialaamme

ja tasta syystd jatamme kommentoimatta néihin asioihin.
YTP:n vastaukset arvomuistiossa esitettyihin kysymyksiin

1. Mita tietoja vaarallisten aineiden kuljetuksista olisi annettava nykyista laajemmin esimerkiksi
viranomaisille tai liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tarjoajille, jotta kuljetusten turvallista

sujumista voitaisiin parantaa? Enta toisille toimijoille kuljetusketjuissa?

2. Miten tietojenvaihto voitaisiin teknisesti toteuttaa niin, ettad paastaisiin mahdollisimman

automatisoituun ja reaaliaikaiseen toimintaan?

Tarkempien tietojen antamisessa olisi syyta miettida mika on tiedon todellinen tarve: kdytetaanko tietoa
esim. kun tapahtuu vaarallisten aineiden kuljetusten onnettomuus vai kenties liikenneverkkojen
suunnitteluun ja hallintaan vaarallisten aineiden osalta; olisiko tiella liikkuvat vaarallisten aineiden
kuljetuksen koko ajan viranomaisten kartalla vai kdytetdaanko tietoa vain tarvittaessa? Mika on jarjestelman

turvallisuus? Kenelld on oikeus katsoa dataa?

Sahkaoisen rahtikirjan kayttoonotto mahdollistaisi rahtikirjadatan (kuljetettavat aineet, maarat, 1aht6- ja
madrapaikka jne.) jakamisen. Mikali tietoturvallisuus on taattu, voidaan autojen paikkatietoa myos

hyodyntaa.

Uusiin raskaisiin ajoneuvoihin asennettavat ajopiirturit mahdollistavat paikkatiedon jakamisen
viranomaiselle. Tiedonsiirtoratkaisulla olisi mahdollista yhdistaa myos VAK-kuljetusdata paikkatietoon,

jolloin se olisi viranomaisella hyédynnettavissa. Toimijoiden véliseen tietojensiirtoon jarjestelmien valilla on
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jo olemassa ratkaisuja, kuten Unifaun dokumenttien siirtoon, seka paikkatietojen vaihtoon API:n avulla.

Dokumenttien osalta tulisi siirtya laajemmin sahkoéiseen hallintaan koko kuljetusketjun kattamiseksi.

4. Onko VAK-lainsdadanndssa ns. Suomi-lisid, joiden purkaminen olisi ajankohtaista ja perusteltua? Jos
lisia on, millaisia taloudellisia vaikutuksia niilld on ja milla tavalla ne vaikuttavat kilpailukykyyn?

Alamme kuljetuksiin ei kohdistu Suomi-lisia. Ylipdaansa kaikenlaisten maakohtaisten lisien kdyttda on syyta
miettid tarkkaan, jottei siita koidu kilpailuetua ulkomaisille toimijoille. Esimerkiksi sdahan ja ilmasto-
olosuhteisiin liittyvat muutokset kansainvaliseen ADR-saadokseen on syyta olla linjassa muiden

pohjoismaiden kanssa.

17. Tulisiko hallinnollisia sanktioita ottaa VAK-lainsdadanndssa kayttoon esim. lievimpien rikkomusten
seuraamuksena? Mita vaikutuksia niilla voisi olla?

Hallinnollisia sanktiota olisi syyta ottaa kayttoon. Ne toimisivat parhaimmillaan onnettomuuksia
ehkaisevina; lahettajat saataisiin suhtautumaan VAK-kuljettamiseen riittavalla vakavuudella, etenkin

henkiloston perehdyttadmisen osalta.

18. Edella on kuvattu mahdollisia tilapdiseen sdilytykseen liittyvia lainsdadannollisia ongelmia. Ovatko ne
edelleen ajankohtaisia? Mita lainsdadannollisia muita ongelmia tilapdiseen sdilytykseen saattaa lisdksi
liittya?

19. Milla tavalla tilapainen sailytys ja varastointi tulisi erottaa lainsaadanndssa toisistaan?

20. Mita kaytannon vaikutuksia havaituilla ongelmilla voi olla?

Tilapdinen sailytys ei ole toimivassa jatteenkuljetuksessa normaalisti tarpeen. Mikali poikkeuksellinen tarve
syntyisi, niin tilapaista sailytysta ei saisi sitoa tiettyihin paikkoihin vaan sita pitaisi voida tehda missa vaan

mikali taytetdan mahdolliset lainvaatimukset.

22. Tulisiko VAK-kuljetuksissa ottaa kdytt6on perusmuotoinen henkiléturvallisuusselvitys?

23. Mita kaytdannon vaikutuksia, esimerkiksi taloudellisia vaikutuksia, laajemmasta menettelysta olisi?

Turvallisuusselvitysta ei pitdisi saattaa pakolliseksi vaan sailyttda nykyinen tapa, jossa se on edelleen
mahdollista tehdd, mutta sitd ei lailla vaadita. Kuljettajapulan vuoksi raskas menettelytapa aiheuttaisi

viivastyksia kuljetuksiin ja talla olisi suora vaikutus kustannuksiin.
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24, Olisiko (turvallisuusneuvonantaja)rekisterin perustaminen edelleen perusteltua?

25. Olisivatko kustannukset edelleen selvityksen mukaiset?

Koska Traficomilla on jo tieto TNA-hyvaksytyistd henkil6ista, niin rekisterin luominen ei liene kovin iso ty6.
Rekisteri helpottaisi mahdollisten yhteyshenkildiden tavoittamista esim. onnettomuustilanteissa. Rekisterin

hyodyt jaisivat padosin viranomaisille.

26. Olisiko sdilididen rekisteréinti perusteltua?

27. Mita kaytannon vaikutuksia rekisteroinnilla olisi?

Sailididen rekisterodinti ei ole mielestamme tarpeen. Vuokra-astioiden voimassaolo- ja tarkastuspaivia
valvotaan jo nykydan. Kuljettavien konttien kunto tarkastetaan silmamaaraisesti ennen kuljetustapahtumaa
jo nykyaankin, joten onnettomuuksien vahentamiseksi rekisterdinnilla ei olisi suurta vaikutusta. Miten
rekister6imatta jattdminen sanktioidaan? Jos vaarallisten jatteiden kuljetusten yhteydessa noudetaan
asiakaan kontti, jota ei ole rekisterdity, kohdistuuko rangaistusvaatimus sailiota kuljettavaan tahoon vai

lahettavaan asiakkaaseen? Ndemme, etta rekisterdinnista syntyisi turhaa byrokratiaa ja kustannuksia.

Yleisesti todetaan, ettd vaarallisten aineiden kuljetussadadannon uudistaminen on tarpeen, jotta siina

voidaan huomioida nykyajan muuttunut toimintaymparisto.

Lisatietoja lausunnosta antaa asiantuntija Arto Arvola, arto.arvola@ytpliitto.fi, 0440 647187
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