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Luonnos hallituksen esitykseksi uudeksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetuksi laiksi ja siihen liittyviksi laeiksi

Ei lausuttavaa

Ei lausuttavaa - toteaminen

Lausuttavaa
Yleisia huomioita esityksesta

Yleisesti pidamme hyvana, etta tdma VAK-lain kokonaisuudistus on tehty. Lainvalmistelun
periaatteet ovat olleet hyvat silla uudistuksen tarkoituksena on, etta lain rakenne,
saantelykokonaisuudet, ja alemman asteisten sdddosten ja maardysten valtuussaannokset olisivat
nykyista selkedmmat, tarkkarajaisemmat seka johdonmukaisemmat.

Lilkenne- ja viestintadvirastolle Traficomille esitetaan paljon lisatehtavia maaraysten antoon,
valvontaan, neuvontaan ja mm. TNA-rekisterin yllapitoon. Huomioiden Liikenne- ja
viestintdvirastossa kaydyt yt-neuvottelut ja talouden tasapainottaminen, piddmme erittdin tarkeana,
ettd valtion talousarviossa varmistetaan taman lakiehdotuksen edellyttamat henkilo- ja muut
taloudelliset resurssit Traficomille.

On tarkeaa varmistaa, etta suomalaisille toimijoille ei aiheuteta tarpeettomia lisdtoimia, jotka eivat
koskisi esim. ulkomaalaisia kuljetusyrityksia. Tulee myos valttaa kaikkia lisdtoimia, jollei niilla voida
osoittaa olevan turvallisuutta parantavia vaikutuksia. Lisdvelvoitteet tulisi viranomaisten puolelta
suunnitella ja toteuttaa niin, etta niiden tayttaminen on yrityksille mahdollisimman sujuvaa eika
aiheuta lisakustannuksia.

Liittomme on myos hyvin tyytyvdinen, etta esityksessa korostetaan lahettdjan vastuuta.

Toivomme, ettd VAK-lainsdddannossd mainitaan edelleen erikseen kuljettajan velvollisuudet.

Soveltamisala

Lain soveltamisalan osalta tarvitaan tasmennysta Puolustusvoimien osalta. Puolustusvoimien
tarvitsema tuki siviilitoimijoilta normaalien kuljetuspalvelujen lisdksi liittyy muun muassa
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erityistilanteeseen, normaaliolojen hairidtilanteeseen, nopeaan tilannekehitykseen, hybridiuhkiin ja
niiden vastatoimiin. Edella mainituissa erityistilanteissa siviilitoimijoilta tarvittava
kuljetuskapasiteetti ei kaikilta osin tayta nyt lausuttavan VAK-lain vaatimuksia. Talta osin liittomme
tukee Puolustusvoimien lausuntoa koskien soveltamisalaa.

Tilapainen sailytys

Liittomme mielesta on hyva, etta lain valmistelun aikana luovuttiin ajatuksesta maarittaa tilapaiselle
sailytykselle aikaraja. Se ei olisi kdytanndssa toiminut, koska olisi hankaloittanut monia kuljetuksia ja
ei myoskaan olisi lisannyt turvallisuutta toivotulla tavalla.

Naemme tilapaisen sadilytyksen esityksessa lakiluonnoksessa kokonaisuutena hyvana.
31§

Tilapaisen sadilytyksen osalta lastinkuljetusyksikdiden sijoittelusta voi olla tarvetta antaa
valtioneuvoston asetuksella tarkempia saannoksia. Esim. kotimaan kappaletavaraterminaalin pihassa
voi olla lyhytaikaisesti perdvaunuja tai kokonaisia ajoneuvoyhdistelmia, joissa lahes kaikissa on
pienia maaria VAK-tavaraa. Se on kuitenkin eri asia kuin esim. suuri maara sailibvaunuja taynna
myrkyllista tai palavaa nestetta.

33§

Sisdisen pelastussuunnitelman osalta olisi varmasti hyvaa antaa tarkempia saannoksia
valtioneuvoston asetuksella. Pelastussuunnitelman osalta tulisi huomioida esim. terminaalien koko
ja vaarallisten aineiden maarat. Terminaalit ovat hyvin erikokoisia ja se tulisi ottaa huomioon
pelastussuunnitelman sisallossa. Lisaksi tulee huomioida se, etta monella yrityksella on jo esim.
terminaalien osalta valmiita pelastussuunnitelmia. Pelastuslaissa jo olevat vaatimukset
pelastussuunnitelmien osalta tulee ottaa huomioon, kun mietitaan mahdollisesti VAK:in osalta uusia
maarayksia.

Turvauhat

Turvallisuusselvityslain 21§n muuttaminen: henkil6turvallisuusselvitykset. Mahdolliset lakimaaraiset
vaatimukset vaarallisten aineiden kuljetusten parissa tyoskentelevien henkildiden suppeastakin
henkiloturvallisuusselvityksesta nostaisivat yritysten kustannuksia seka vaikeuttaisivat henkildiden
rekrytointia etta tyollistamistad. Taman vuoksi Logistiikkayritysten Liitto ry ei kannata lain paivitysta
laajentamalla suppeaa turvaselvitysta liittyen VAK-kuljetuksiin.

Reittirajoitusten uudistaminen tiekuljetuksissa

Liiton mielestd on hyva, etta reittirajoitusten ehtoja yksinkertaistetaan. Toivottavaa on, etta
Suomeen saadaan keskitetty tieto reittirajoituksista myos sahkdiseen muotoon esimerkiksi
Traficomin internet-sivustolle, jotta toimijat ja erityisesti kuljetusliikkeet pystyvat etukateen
tarkistamaan sallitut kuljetusreitit.

Osapuolten velvollisuudet
Kuljettajan velvollisuus

Lain perusteluissa on todettu seuraavaa:
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Uuden sddntelymallin mukaan kuljettajan katsottaisiin jatkossa edustavan kuljetuksen suorittajaa ja
velvollisuudet kohdistuvat myds héneen samalla tavalla kuin muihin kuljetuksen suorittajan
palveluksessa oleviin, laissa tarkoitettuja tehtdvid hoitaviin.

Kuitenkin kdaytannon kannalta olisi selvempada mainita kuljettaja erikseen. Kuljettaja on kuitenkin

keskeisessa roolissa ja kuljettajan mainitseminen vahentaisi vaarinymmarryksia ja korostaisi heidan
merkitystansa.

93 § Velvollisuus ilmoittaa nimetty turvallisuusneuvonantaja

Tassa kohdassa ehdotetaan, etta turvallisuusneuvonantajan nimeamisvelvollisella on
turvallisuusneuvonantajan nimeamisvelvollisuus Traficomille. Kyseinen rekisteri voisi parantaa
turvallisuutta. On kuitenkin syyta miettia sen tarpeellisuutta, jos Traficomille ei pystyta takaamaan
riittavaa rahoitusta.

Jos rekisterista tulee osin julkinen ei sen tule sisdltaa henkildiden nimia. Kaytannon kannalta on
riittavaa tietaa, onko yrityksessa turvallisuusneuvonantaja vai ei. Jokainen yritys voi itse paattaa milla
tavalla haluaa ilmoittaa turvallisuusneuvonantajasta ulkopuolisille.

Markkinavalvonta

Valvonta

On hyva, etta Traficomista tulisi ehdotuksen mukaisesti myods keskeinen valvovaviranomainen
tiekuljetuksiin. Tama lisaa aikaisemmin todetusti huolta Traficomin resurssien riittavyydesta.
Henkiloston etta taloudellisten resurssien lisatarve on suuri.

Viranomaisten toimivalta

Sanktiointen uudistaminen

Huomioita liitelaeista

Tata asiaa on jo kommentoitu turvauhat kohdassa. Laki turvallisuuslain 21 §: muuttamisesta. Emme
nde turvaselvityksen laajentamista tarpeellisena liittyen VAK-kuljetuksiin liittyen. Missdan
tapauksessa turvaselvitysta ei saa esittda pakolliseksi toimenpiteeksi.

Samoin aikaisemmin on jo kommentoitu velvollisuudesta ilmoitta turvallisuusneuvonantaja, joka
liittyy my0s esitykseen liikenteen palveluista annetun lain 219 §:n muuttamisesta.

Esityksen vaikutukset viranomaisiin ja yrityksiin

Haluamme vield korostaa miten tarkeaa on Traficomin henkild- ja taloudellisten resurssien
vahvistaminen. Taman lakiuudistuksen tavoitteiden toteutuminen voi onnistua vain lisaamalla naita
resursseja. Erityisesti opastukseen, neuvontaan ja valvontaan tarvitaan lisdresursseja, joista ei voida
tinkia.
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Asetus ja sen vaikutukset viranomaisiin ja yrityksiin

Muita huomioita

Traficomin neuvontaan panostaminen on tarkedaa. Jotta VAK-kuljetusten tilaus olisi sahkoisesti
mahdollisimman helppoa toivomme, etta Traficomin VAK-tietohakuun rakennetaan web service -
rajapinta, jonka avulla VAK-kuljetuksiin tarvittavat tiedot voidaan hakea.

Toinen neuvontaan liittyva asia on hyvat aineistot. Kannustamme Traficomia myo6s tekemaan sivuille
VAK-lain tiedostavan verkkokoulutuksen. Olemme tutustuneet esim. Norjassa tehtyyn aineistoon,
joka voisi olla hyvin kdyttokelpoinen. Liittomme on valmis antamaan lisaa tietoa asiasta.

Aaltonen Pekka
Logistiikkayritysten Liitto ry
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