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Lausunto katsastusuudistuksen toiseen vaiheeseen liittyvasta arviomuistiosta

Liikenne- ja viestintaministerid on pyytanyt sidosryhmilta kommentteja esitet-
tyihin kysymyksiin seka arvioita muutosehdotusten toteuttamiskelpoisuudesta
seka niiden mahdollisista vaikutuksista, jotka liittyvat katsastustoimilupiin ja
niiden jaotteluun, katsastustoiminnan laadun kehittamiseen seka katsastetta-
viin ajoneuvoluokkiin.

Turun Ammattikorkeakoulu Oy kiittdd mahdollisuudesta lausua asiasta. Turun
ammattikorkeakoulu on ollut mukana katsastustoiminnassa seka katsastajien
koulutuksessa ja sen kehittdmisessa alan yksityistamisesta alkaen. Osallis-
tumme katsastusuudistuksen valmisteluun ottamalla kantaa joihinkin esitettyi-
hin avoimiin kysymyksiin.

Toimiluvat ja toimilupajaottelu

Turun ammattikorkeakoulu Oy suosittaa Liikenne- ja viestintaministerion na-
kemyksia kaikkien katsastuspalvelujen tarjoamisvelvollisuudesta luopumista
seka erikoiskatsastusten ja yksittaishyvaksyntatoimintojen yhdistdmisesta.
Puollamme ehdottomasti esitettyd muutosehdotusta 1C.

Perusteluna edelliseen ndemme velvollisuuden tarjota palvelua ja mitoittaa
katsastustilat ja —laitteet harvinaisempienkin ajoneuvomallien varalta, markki-
naehtoista kilpailua rajoittavana tekijana. Useissa tapauksissa yritykset joutu-
vat mitoittamaan ja yllapitamaan heille tarpeetonta resurssia, tekemaan laittei-
den hankinnoissa kompromisseja tai yllapitamaan keinotekoisia jarjestelyja.

Ajoneuvotyyppien luokittelu pd&aasiassa kokonaismassan perusteella on jois-
sain tapauksissa katsastustilojen nakdkulmasta epatarkoituksenmukaista. Ny-
kyinen kevyen kaluston rajaus 3500 kg ei kuitenkaan rajaa selkeasti kaikkia
ajoneuvoluokkia esimerkiksi M1 tai M2. Turun ammattikorkeakoulun nake-
myksen mukaan nykyiset kevyen katsastuksen tilat ja laitteet voivat mahdollis-
taa jopa 5 tonnin ajoneuvokaluston ja ainakin suuren osan niin sanotuista ke-
vyt kuorma-autoista (N2) katsastamisen samassa paikassa.

Erikoiskatsastusten ja yksittdishyvaksyntdjen yhdistdmista puoltaa naiden toi-
menpiteina laheisesti toisiaan vastaavuus seka katsastajalta edellytettavalla
erityisosaamisella. Erikoiskatsastuksia tekevien toimijoiden vahentyminen
mahdollistaisi tbiden keskittymista ja osaamisen lisddntymisen myéta laadun
paranemista.



Kysymykseen mitka nykyisin erikoiskatsastuksiin luettavat toimenpiteet ovat
sellaisia, joita voitaisiin suorittaa niin sanotulla maaraaikaiskatsastusluvalla.
Turun ammattikorkeakoulun néakemys on, ettd maaraaikaiskatsastaja voisi
suorittaa ainakin sellaisia erikoiskatsastustoimenpiteita, jotka eivat edellyta
muita lisaselvityksiéa (dokumentteja). Tallainen olisi esimerkiksi rengasmuutos,
silla naiden muutoskatsastusvaatimukset pitéaa jokaisen katsastajan tuntea.
Maaraaikaiskatsastaja voisi myds varmentaa "ruostuneen” valmistenumeron
uudelleen meistoksen. Toimenpiteet olisivat verrattavissa ajoneuvon varin
muutokseen tai muuhun méaardaikaiskatsastuksen yhteydessa suoritettavaan
rekisteritietojen korjaukseen.

Katsastustoiminnan laadun kehittdminen

Turun ammattikorkeakoulu kantaa erityisesti huolta katsastajien koulutuksesta
ja ammattitaidon kehittamisesta seka puutteellisen osaamisen vaikutuksesta
katsastustoiminnan laatuun.

(LVM) Millaisia kustannuksia nykyisesta lakisaateisista laadunvarmistuskei-
noista (esim. laatujarjestelmavaatimus, omavalvonta, Liikenteen turvallisuusvi-
raston jalkikateisvalvonta) aiheutuu? Ovatko nykyiset omavalvontaa koskevat
vaatimukset toimivia katsastustoiminnan laadun kannalta?

Turun ammattikorkeakoulun kokemuksen perusteella, katsastusluvan haltijan
oman laadunvalvonnan kustannusvaikutus on samaa luokkaa kuin ISO 9001 —
laatujarjestelman yllapidosta aiheutuva. Kustannukset muodostuvat padosin
auditoinneista ja asiantuntijoiden laatutyéhon kayttamasta tytajasta. Omaval-
vonta on parhaimmillaan parantanut katsastajien osaamista ja toiminnan laa-
tua seka edesauttanut poikkeamien I6ytymisté ja niiden korjaamisen mahdolli-
simman aikaisessa vaiheessa.

(LVM) Ovatko edellisen lakimuutoksen yhteydessa tehdyt muutokset perus-
koulutusvaatimuksiin vaikuttaneet toivotulla tavalla? Ovatko nykyiset koulutus-
vaatimukset toimivia katsastustoiminnan laadun nakékulmasta?

Katsastajien alalletulokouluttajana Turun ammattikorkeakoulu nékee katsasta-
jien peruskoulutusvaatimuksen alentamisen vaikutukset paéosin negatiivisena.
llIman insindorikoulutusta katsastajan koulutukseen osallistuvilla on havaittu
olevan suuria vaikeuksia ottaa haltuunsa kaikkea sitd informaatiota, jota kat-
sastaja tydssaan tarvitsee. Usein ammatillisen kokemuksen kautta saatu
osaamisala on suppeampaa (esim. korimekaanikko). Peruskoulutusvaatimus-
ten laskemisella on mielestamme ollut vain marginaalinen vaikutus uusien kat-
sastajien alalle rekrytoimisessa, sen sijaan katsastustehtavien kiinnostus kor-
keakoulutettujen keskuudessa se on heikentanyt selvasti. Katsastusalalle so-
veltuvia ammatti- ja erikoisammattitutkintoja on selvitetty Akseli Hakalan opin-
naytetyossa (2014).

Katsastajien jatkokoulutuksesta on sdédetty LVM asetuksella ajoneuvojen kat-
sastushenkiloston jatkokoulutuksesta ja muusta ammattitaidosta. Koulutusvaa-
timuksiin ei ole tehty merkittdvid muutoksia, vaikka katsastustoimiala ja sen
saantely on muuttunut vilme vuosina. Laatu katsastustoiminnassa on aina si-
saltynyt opetusaiheisiin, mutta muiden vaatimusten ohessa siihen voidaan
kayttda katsastajien teoriakoulutuksessa vain 1-2 tuntia. Olisikin toivottavaa
pohtia katsastuskoulutuksen jaksotusta ja painotuksia uudelleen.



(LVM) Olisiko yksittaishyvaksyijille syyta harkita vastaavaa koulutusrakennetta
kuin katsastajille?

Ymmartaaksemme yksittaishyvaksyjien koulutustahot ovat kaytanndssa samo-
ja kuin katsastajien erikoiskoulutusta jarjestavat ja erikoiskatsastajien osaa-
mistavoitteet ovat olleet yhtenevaisia yksittaishyvaksyntoja tekevien kanssa.
Olisikin luontevaa pyrkia uudelleen yhdistamaan nadma toiminnot seka kehit-
tamaan koulutusta ja tarvittavan osaamisen yllapitamista. Kyseiset palvelut
ovat siind méaarin keskittyneita, etta tekijoiksi tulee kouluttaa omat, riittdvan ko-
keneet erikoiskatsastusten asiantuntijat.

Katsastettavat ajoneuvoluokat

Turun ammattikorkeakoulussa ymmarretaan Liikenne- ja viestintaministerion
kantaa lieventaa katsastusvaatimuksia tarkastelun alaisissa ajoneuvoluokissa.
Toivomme kuitenkin esitettdvan vaihtoehtoisia valvontamuotoja naiden liiken-
nekelpoisuuden varmistamiseksi.

Kevyiden nelipydrien osalta vikatilastot tukevat tarvetta naiden teknisen kun-
non saanndnmukaiseen tarkastamiseen, ottaen huomioon kyseisen ajoneuvo-
tyypin vield kohtuullisen lyhyen ajan jakson Suomen liikenteessa. Kevyiden
nelipy6rien rakenne ei valttamatta ole alkujaan suunniteltu ajosuoritemaarille
joita naissa tavataan. Meilla myos kayttdolosuhteet ovat vaativia ja kayttajat
usein kokemattomia niin yleisesti liikenteessa kuin ajoneuvonsa teknisesta
kunnosta huolehtimisessa.

02 —luokan peravaunuissa teknisen kunnon osuus liikenneturvallisuuteen lie-
nee vahaisempi kuin ndiden vaarasta kaytosta mahdollisesti aiheutuvat riskit,
kuten virheet kuormauksissa tai tilannenopeuksissa. Lisaksi tarkastusmene-
telmat katsastuksissa eivat kokemuksemme mukaan aina tue luotettavaa lop-
putulosta ja nykyisen 2 vuoden tarkastusvalilla ajoneuvon kunto voi vaihdella
muutenkin jo merkittavasti.

Museoajoneuvojen maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta luovuttaessa, tulee
palata aiemmin kaytdssa olleeseen maaraaikaiseen museoajoneuvohyvak-
synnan voimassaolokaytant6on. Museoajoneuvon kunto tulisi tarkistaa ja sta-
tus varmistaa esimerkiksi 10 vuoden valein.

Katsastuspalveluiden hintoihin liittyen, on Turun ammattikorkeakoulussa tee-
tetty insin6oritybna Turun talousalueen katsastuspalveluiden hinnoitteluselvi-
tys (J. Koutuaniemi, 2014). Tehdyn kartoituksen perusteella nelipydrien hin-
noittelu ei poikkea vastaavista autojen katsastushinnoista. Sen sijaan O2-
luokan maaraaikaiskatsastusten hinnat vaikuttavat osin polarisoituneen, jolloin
toimija(t) jolla ei ole haluja ottaa peravaunuja vastaan, selkeasti yli hinnoittelee
palvelunsa. Halvin hinta 25 € ja kallein 80 €, keskiarvon ollessa 38 €.
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