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Poliisihallituksen lausunto luonnoksesta valtioneuvoston asetukseksi ajoneuvojen
liikennekelpoisuuden valvonnasta

1 Lausuntopyynt®

Liikenne- ja viestintdministeri® on pyytanyt Poliisihallitukselta lausuntoa
katsastuslainsdadannén uudistamisen Il vaihetta koskevaan hankkeeseen
(LVMO008:00/2017) littyvasta asetusluonnoksesta, jolla
maaraaikaiskatsastusvelvollisuudesta vapautettaisiin 0O2-luokan
peravaunut ja muut kuin luvanvaraisessa kaytossa olevat yli 40-vuotiaat
ajoneuvot. Asetus ehdotetaan tulevaksi voimaan 20.5.2019 ja silla
korvattaisiin voimassa oleva liikenteessd kaytettavien ajoneuvojen
liikennekelpoisuuden valvonnasta annettu valtioneuvoston asetus
(1245/2002).

2 Poliisihallituksen lausunto

2.1 Yleista

2.2 Perustelut

POLIISIHALLITUS

Poliisihallitus ei puolla O2-luokan peravaunujen maaraaikaiskatsastuksesta
luopumista, ja suhtaudumme suurella varauksella yli 40-vuotiaiden
ajoneuvojen vapauttamiseen maaraaikaiskatsastuksesta.

Kuten Poliisihallituksen aiemmissa ajoneuvojen liikennekelpoisuutta ja
katsastustoimintaa koskevissa lausunnoissa on todettu, on
katsastustoiminta liikenneturvallisuustydén nakdkulmasta arvioituna kaiken
likennekelpoisuuteen ja ajoneuvojen kuntoon liittyvan valvonnan peruskivi.
Sen merkitysta liikenneturvallisuudelle ei voida pitda vahaisena.
Katsastustoimintaa tulisi painvastoin edelleen kehittdd osaamisen ja
toiminnan laadun osalta.

Esityksen vaikutusten arviointi -kohdassa on kerrottu, ettd tilastojen
mukaan O2-luokan peravaunujen (vuonna 2016) 42 571:ssd suoritetussa
katsastuksessa tehtiin yhteensa 22 244 vikahavaintoa. Vioista 49 % johti
korjauskehotukseen ja 51 % hylkdykseen. Hylattyja peravaunuja oli siis
yhteensa noin 11 300. Suurin hylkdyksen syy olivat jarruviat. Jarruviallisia
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peravaunuja on luonnoksen perusteella tuhansittain joka vuosi, vaikka
peravaunut ovat maaraaikaiskatsastuksen piirissa. Jos
maaraaikaiskatsastukset poistetaan kokonaan, jarruviallisten peravaunujen
maara ei kasva laskennallisesti tasaisesti samalla kaavalla vaan maara
tullee kasvamaan koko ajan suurenevassa maarin mitd kauemmas
mennaan peravaunun valmistusajankohdasta tai viimeisesta
maaraaikaiskatsastuksesta. Jarruviallisten peravaunujen maara tullee
olemaan 5-10 vuoden sisdlld jo huomattava perdvaunujen
kokonaismaarasta, jos O2-peravaunujen maaraaikaiskatsastus poistetaan.

Lisdksi on huomattava, ettd O2-luokassa on runsaasti perdvaunuja, jotka
kayttotarkoituksensa vuoksi ovat erittain alttiita jarruongelmille. Tallaisia
ovat muun muassa venetrailerit, joita kdytetdan suolaisen veden alueella.
Toisaalta liikennevirrassa on myds suuri maara rakennevaurioille erityisen
alttiita, usein kosteissa tiloissa sailytettavia peravaunuja, kuten muun
muassa elainten, paaasiassa hevosten kuljetuksiin kaytettavat peravaunut.
Perdvaunu saattavat nayttda ulospain hyvakuntoisilta, mutta esimerkiksi
kuljetustilan pohja saattaa olla kaytdnndssa elaimelle vaarallinen
(esimerkiksi laho). Tiella tamankaan tarkastuskohteen riittavan laadukas
arviointi ei ole aina mahdollista. Kyseessa on
liikenneturvallisuusnakdkulman lisdksi myos eldinten turvallisuudesta ja
siita, etta elaimia kuljetetaan lain edellyttamallad tavalla, elainsuojelulliset
vaatimuksetkin tayttaen.

Huomiotta ei voi jattad myodskaan vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia
ja niihin liittyvaa erillissaantelya. VAK-kuljetuksia suoritetaan ajoittain myos
O2-luokan peravaunuilla.

02 luokan peravaunuissa on paljon sellaisia, joita hinataan hyvin harvoin.
Usein asuntoautot ja -vaunut seisovat enimmakseen paikallaan.
Asuntoperavaunuilla saatetaan ajaa pari kolme kertaa vuodessa, kun niita
siirretddn  kesdlomakausipaikalta  ruskaretkikausipaikalle ja taas
talvilomakausipaikalle. Vaihtoehtoisesti kyse on tydbmaan
komennusmiehesta, joka muutaman kuukauden valein siirtdd vaunun
seuraavalle rakennustydmaalle. Vastaavalla tavalla autonkuljetustrailereilla
ei usein ole omistajilla jatkuvaa kayttéa.

Kaikissa naissa edelld mainituissa esimerkkitapauksissa jarrut ovat
liikenneturvallisuusongelma ja liikenneturvallisuutta vaarantava tekija.
Kayton ollessa satunnaista, jarrut pyrkivat jumittumaan ja kun jarruja
yllattavassa likkennetilanteessa tarvittaisiin, eivat jarrut toimi lainkaan tai
sitten ne toimivat puutteellisesti.

Edelleen tilastot osoittavat, ettd O2-luokan perdvaunuja hylataan
merkittava maara, vaikka niita yleensa yritetdan saattaa asianmukaiseen
kuntoon ennen katsastusta. Jos maaraaikaiskatsastus jaa pois, niin
tamakin niin sanottu kuntoon saattaminen jaanee lahes poikkeuksetta
tekemattd. Maaraaikaiskatsastusten pois jaanti vaikuttaisi lisadksi siihen,
ettd rekisteristd poistettujen vakuuttamattomien peravaunujen maara
lisdantyisi naissa niin sanotuissa satunnaiskayttajien ryhmassa.

Ruotsissa on viime aikoina havaittu O2-luokan peravaunuissa huomattavia
ylikuormia (jopa 6 t ylityksid), ja vaikuttaa silta ettd sama valvonnan haaste
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on uutena ilmidna tulossa myds Suomeen. Ylikuormatuissa peravaunuissa
mahdollisten aisan vetopaan rikkoutumisriskit kasvavat muun muassa
edelld mainituista syista niin sanottujen aisapainojen noustessa. Lopulta
seurauksena saattaa olla peravaunun irtoaminen ajon aikana vetoautosta.
Tamankin vuoksi Poliisihallitus pitaa maaraaikaiskatsastusta
likenneturvallisuuden nakokulmasta arvioituna erittdin tarpeellisena eika
O2-luokan peravaunuja pida jattda sen ulkopuolelle.

Huomioimatta ei voi jattdd mydskaan sita tosiasiaa, ettd O2-luokan
peravaunuissa valovikojen maara on huomattava. Peravaunu ilman valoja
ei ole liikenteessa mitenkaan poikkeuksellinen. Niidenkin korjaaminen edes
maaraaikaiskatsastusta varten parantaisi liikenneturvallisuutta olennaisesti.
Tahan kokonaisuuteen kun liitetdan vield se, ettéd kuljettajalla on usein
ajoneuvon kuljettamiseen oikeuttava BE-luokan (tai vastaava) ajo-oikeus,
ja ettd ajo-oikeus on usein saatu ilman ajonaytetta tai kasittelykoetta, eika
yhdistelman ajokokemusta olen juurikaan, voidaan ajoneuvoyhdistelmaa
joka on esimerkiksi jarrujen osalta epakuntoinen, massaltaan
kevytperavaunua painavampi ja kokemattoman Kkuljettajan kuljettavana
pitaa liikenneturvallisuudelle riskina.

2.3 Vaikutukset poliisitoimintaan

Maaraaikaiskatsastuksen poistaminen kokonaan aiheuttaisi kaytannéssa
katsastustoimintaan  nyt liittyvien  tehtdvien siirtdmisen  poliisin
liikennevalvontatoiminnon tehtavaksi. Nain ollen poliisin olisi lisattava
huomattavasti 0O2-luokan peravaunujen valvontaa.
Maaraaikaiskatsastusvelvollisuuden poistumisen jalkeen entistd useampi
pysaytetty O2-perdvaunu aiheuttaisi poliisitoimenpiteita. Poliisin suorittama
tarkastus saattaa poliisitoimenpiteinda aiheuttaa rikosseuraamuksen,
valvontailmoituksen ja teknisen tienvarsitarkastusraportin kirjoittamisen,
rekisterikilven irrottamisen ja kilpien toimittamisen katsastustoimipaikkaan
mahdollista valvontakatsastusta varten.

Poliisi joutuu kaytdnndssa suorittamaan taman nyt kyseessa olevan
ajoneuvoluokan tarkastukset ilman jarrudynamometrid, jolloin on
kaytanndssa erittdin haastavaa ja lahes mahdotonta, todeta jarruviat ja/tai
jarruvikojen aste. Todennakoistd on, ettd epailtdessa jarruvikaa poliisi
joutuisi  maardamaan peravaunun valvontakatsastukseen vikojen
todentamiseksi katsastustoimipisteessa.

Perustelumuistiossa ei ole mitenkddn huomioitu katsastustoimipaikan
valvontatehtavan siirtamisesta poliisille aiheutuvia kustannusvaikutuksia.
Maaraaikaiskatsastukseen liittyvat muutosehdotukset tulisivat
aiheuttamaan merkittavia haasteita poliisin liikennevalvonnalle, jota jo
nykyisin tehdadan vahenevilla resursseilla. Tastd syystd muutoksen
vaikutuksia poliisitoimintaan tulisi arvioida tarkemmin, koska silla niita
valittémasti on. Liikenneturvallisuuden turvaamisen kannalta on
valttdmatonta, etta poliisi pystyy tekemaan tydnsa tehokkaasti ja kattavasti.
Ajoneuvoyhdistelmien valvonnan osalta painopiste on selkeasti raskaan
liikenteen valvonnan puolella, jossa siindkin viimeaikaiset laki- ja
asetusmuutokset ovat aiheuttaneet omat merkittavat haasteensa poliisin
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likennevalvonta- ja liikenneturvallisuustydlle (muun muassa Laki liikenteen
palveluista ja uudet mitat ja massat).

2.4 YIli 40-vuoctiaat ajoneuvot

Huolestuttava piirre on museoautojen ja yli 40-vuotiaiden autojen
maaraaikaiskatsastuksista luopuminen. Talldinkin kaytannén ongelmaksi
tulee ajoneuvon omistajan tai haltijan intressi yllapitdd ajoneuvon
liikennekelpoisuutta, jos sita ei tarkasteta maaraajoin
maaraaikaiskatsastuksessa. Kaikki vanhat autot eivat ole
museoautoharrastajien hallussa vaan jo nyt on nahtavissd puolikuntoisia
niin sanottuja festarijenkkiautoja, joiden maara tata kautta saattaisi
lisdantya. Kaytannbéssa tama tarkoittaisi poliisin liikkennevalvonnan
lisdamista ja kohdentamistarvetta puhumattakaan siitd, etta liikenteessa
alkaisi olla autoja, jotka eivat ole edes valttavassa

2.5 Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet

Poliisin  tietoon tulleiden onnettomuuksien osalta Tilastokeskuksen
(luonnoksessa Kkirjattu Liikenneviraston tilastoksi) on huomattava, etta
tahan tilastoon kirjautuvat paaasiassa vain ne liikenneonnettomuudet joista
poliisi on kirjannut rikosilmoituksen, tai paikalla on kuljettajalle annettu
sakko tai rikesakko. Noin puolet poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista
johtaa liikenneonnettomuuspaikalla annettuun huomautukseen ja tuolloin
merkintd tehtdvastd ja suoritteesta jdd osassa tapauksia vain
hatakeskusjarjestelmaan, eikd aina nay virallisissa onnettomuustilastoissa.
Toisaalta kaikki poliisin tietoon tulleet O2-luokan peravaunuihin kohdistuvat
tehtavat eivat kirjaudu liikenneonnettomuustehtaviksi vaan ovat esimerkiksi
liikenteelle aiheutuvien hairididen tehtavana, kun peravaunun pydran
laakeri on niin sanotusti palanut kiinni, jarru jumittunut kiinni tai pyéra
irronnut kokonaan, ja yhdistelma on jaanyt tielle kohtaan jossa siité on ollut
haittaa ja vaaraa muulle liikenteelle.

2.6 Lopuksi

Poliisihallitus  katsoo, ettd jatkossakin O2-luokan peravaunujen
liikennekelpoisuus varmistettaisiin maaraaikaiskatsastuksella.
Maaraaikaiskatsastuksella tulisi jatkossakin varmistaa, ettd O2-luokan
peravaunut ovat niitd koskevien sdannoésten mukaisessa kunnossa ja etta
ne ovat turvallisia kayttaa liikenteessa. Yli 40 -vuotiaiden ajoneuvojen
osalta olemme lausuneet tarkemmin kohdassa 2.4.

Poliisiylitarkastajan sijainen
Poliisitarkastaja Timo Ajaste

Poliisitarkastaja Kari Onninen
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Asiakirja on sdhkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa. Poliisi
20.02.2019 klo 10:50. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa
kirjaamosta.

Liikenne- ja viestintaministerid

Poliisihallitus, poliisijohtaja Sanna Heikinheimo
Poliisinallitus, liikenneturvallisuuden vastuualue



	1  Lausuntopyyntö
	2  Poliisihallituksen lausunto
	2.1  Yleistä
	2.2  Perustelut
	2.3  Vaikutukset poliisitoimintaan
	2.4  Yli 40-vuotiaat ajoneuvot
	2.5  Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet
	2.6  Lopuksi


