Liikenne- ja viestintaministeriolle

Viitaten liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynt66n LVM/162/03/2019 Yksityisten
Katsastustoimipaikkojen liitto ry esittda kunnioittavasti seuraavaa:

1. Lausuntopyynnon kohteena oleva asia

Lausuntoja on pyydetty lilkkenne- ja viestintaministeriossa valmistelluista asiakirjoista ” luonnos VNA

ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta.pdf” seka ”Perustelumuistio luonnos.pdf”.

Esitys pohjautuu hankkeen linjauksia kasittelevain muistioon LVM/1051/03/2017, joka on ollut
lausuttavana heina-elokuussa 2017, ja tuolloin myds Yksityisten Katsastustoimipaikkojen liitto ry on
lausunut asiasta. Koska Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto ry on lausunut edelld mainitusta
muistiosta 15.9.2017, emme tdssa lausunnossa toista kaikkia kommentteja.

2. Hankkeen yleiset linjaukset

Hankkeen vaikustusarvio lahtee olettamuksesta, etta katsastuksen ainoa tehtava liittyy ajoneuvojen
lilkenneturvallisuuteen. Muille nakokulmille ei vaikutusarviossa ole annettu painoarvoa. Vastaavasti
katsastuksen kuluttajalle aiheutuviin kustannuksiin lasketaan katsastuksesta maksettava hinta, auton
kaytosta aiheutuvat kustannukset, sekda menetetylle vapaa-ajalle maaraytyva laskennallinen hinta mukaan
lukien matkantekoon kuluva aika.

3. Yleiset kommentit

Muistiossa on tehty kustannus-hyotyanalyysia tiettyjen vaikutusten perusteella. Huomioon otetut
vaikutukset on muistion tekija valinnut lukemattomien ei vaikutusten joukosta. Analyysin lopputulos
saadaan aina erilaiseksi sen mukaan, mitd vaikutuksia siind otetaan huomioon. Ajoneuvolain 1090/2002
53§ mukaan "Maddrdaikaiskatsastuksessa ajoneuvosta tarkastetaan, ettd: 1) se on sitd koskevien
sddnnésten mukaisessa kunnossa; 2) se on turvallinen kéytettdvdksi lilkenteessd;, 3) siitd ei aiheudu
tarpeettomia ympdristéhaittoja; 4) siitd rekisteriin merkittdvdt tiedot ovat oikein." Vaikutusarvion
laatiminen pelkdstaan yhden osa-alueen, liikenneturvallisuuden, perusteella on virheellista ja
harjaanjohtavaa. Vaikutusarvioissa tulisi vahintaan huomioida kasiteltavan sadadoksen yldpuolella oleva
saados, tassa tapauksessa ajoneuvolaki. Taman lisaksi olisi hyva huomioida my6s muun yleis- ja
erityislainsaadannon vaatimukset, joihin kasiteltdva muutos vaikuttaa.

Vuonna 2018 on tieliikenteessa kuollut enemman ihmisid kuin vuotta aikaisemmin. Talla
muutosehdotuksella ei mitenkdan paranneta tilannetta, vaan se yksiselitteisesti heikentaa
liikenneturvallisuutta. On erikoista, etta vaikka Valtioneuvosto on laatinut 15.12.2016 virallisen
periaatepadtoksen tieliikenneturvallisuuden parantamiseksi, toimitaan silti tassa hankkeessa
periaatepaatoksen vastaisesti.

Vaikka vaikutusarviossa todetaan, etta ajoneuvojen kayttajat vastaavat ajoneuvojen kunnosta, ovat
edellytykset talle yleensa vaikeat. Tarkastusmenetelmat ovat vaikeita ja ne edellyttavat usein
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erikoistydkaluja seka osaamista. Jos viat jadvat havaitsematta ja siten myos korjaamatta, on talla
vaikutuksia turvallisuuden ja paastojen lisdksi myos varaosakauppaan seka korjauspalveluita tarjoavien
yrityksiin.

Yleisesti valvonnan vahentaminen johtaa myds harmaan talouden kasvuun. Ajoneuvoihin, niiden
kayttamisen sekda muuttamiseen liittyy laajoja mahdollisuuksia verojen kiertoon seka erilaisten tukien
vadrinkdyttamiseen. Katsastus on kdytdanndssa ainoa ajoneuvon identiteettiin seka teknisten
ominaisuuksien varmentamiseen pystyva taho, jolle on olemassa sdaaddskehys sekda maanlaajuinen
palveluverkosto. Koska ala on aidosti kilpailtu, on taman hyddyntamatta jattaminen kansantaloudellisten
resurssien hukkaamista.

Katsastuksen ja katsastusalan sdadoskehysta tarkastellessa seka sen kehittamista miettiessa on hyva
huomata se, ettd katsastusta ja katsastusalaa koskevia saaddksia on myllatty kuluneiden viiden vuoden
aikana erittdin paljon. Olisi suotavaa, ettd muutoksia tehtaessa seurattaisiin systemaattisesti edellisten
muutosten vaikutuksia ennen uusien muutosten tekemista. Jollei ndin tehda, aiheutetaan yhteiskunnalle
tarpeettomia muutoskustannuksia ilman, etta edes tarvetta muutosten tekemiselle olisi. On toki selvaa,
ettd virheenpaikkauksia aika ajoin on tehtava heti niiden tultua ilmi, mutta useimmat lausunnolla olevassa
hallituksen esityksessa esitetyt suunnitelmat ovat fundamentaalisempia, eika niita olisi muutamaa kohtaa
lukuun ottamatta tarpeellista tehda. Samassa yhteydessa tulee myos huomioida, etta Liikkuvan poliisin
lakkauttamisen myota tienpaalla tehtava, maaraaikaiskatsastuksen kanssa rinnakkainen valvonta on
vahentynyt olemattomaksi.

4. Yksityiskohtaiset kommentit

4.1. Vaikutusarvio O2-luokan perdvaunuja koskien
4.1.1.0lettama katsastuksen liikenneturvallisuusvaikutuksen ajallisesta kestosta

Vaikutusarvion laskenta peravaunujen turvallisuutta koskien on tehty sen olettaman pohjalta, etta vikojen
maara ei kasvaisi tiettyd maaraa suuremmaksi, vaikka katsastukset lopetettaisiin. Lisaksi vaikutusarvion
taustalla olevan muistion LVM/1051/03/2017 katsastustiheytta koskevassa osiossa todetaan ” Lisdksi
mallissa on huomioitu se, ettei katsastusten vikoja vihentdva vaikutus ole tutkitusti kovin pitkékestoinen,
vaan kestda vain noin 3—4 kuukauden ajan”. Tiltd osin muistiossa viitataan julkaisun ”Rajamaki, Riikka —
Innamaa, Satu — Peltola, Harri: Esiselvitys katsastustoiminnan vaikutuksista liikenneturvallisuuteen.
Ajoneuvohallintokeskuksen tutkimuksia ja selvityksid 6/2007” sivuihin 33 -35. Julkaisun sivut kuitenkin
liittyvat autojen, eivat perdvaunujen, katsastusta koskevaan kahteen kirjallisuustutkimukseen, joiden
tulokset ovat lisdksi keskenaan ristiriitaisia. Nailta keskenaan ristiriitaisilta ja erittdin huterilta
olettamuksilta paadytaan siihen, etta O2-luokan peravaunujen katsastusvelvoitteesta voidaan luopua.

Suurin osa peravaunuista ei ole paivittdisessa kdytossa, vaan niita kdytetdan satunnaisesti. Satunnaisessa
kaytossa olevia O2-luokan peravaunuja ovat mm. asuntovaunut, veneenkuljetusperavaunut,
eldintenkuljetusperavaunut, vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettavat perdavaunut, ajoneuvo- ja
tyokonekaluston kuljetukseen kdytettavat perdavaunut, tavarankuljetukseen kadytettavat peravaunut seka
maa-aineksen kuljetukseen kaytettavat peravaunut. Satunaisessa kaytdssa olevien ajoneuvojen viat
syntyvat suurelta osin hapettumisen seurauksena, johon yhdistetdan ajoittainen suurella kuormalla
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ajaminen. Koska peravainuissa ei ole kilometrimittaria, on ainoa keino arvioida suoritteita ja kdyttoastetta
seurata renkaiden kulumaa ja verrata sita vastaavan ikdisten autojen renkaiden kulumaan. O2-luokan
peravaunuissa kuluneita renkaita ndkee ainoastaan silloin, kun rengasta on selkeasti kdytetty ali- tai
ylipaineisena, tai pyorien suuntaus on akselistovaurion seurauksena ollut virheellinen. Rengaskuluman
perusteella voi olettaa perdavaunujen ajosuoritteiden olevan keskimaarin noin kymmenesosan
henkildautojen vastaavista. Ndin ollen katsastuksen turvallisuusvaikutukset O2-luokan peravaunujen osalta
ovat huomattavasti henkil6autoa pidempiaikaisia. Koska ndin on, ei mydskadan vaikutusarviossa kaytettya
kaavaa sekd vaikutusarvion taustalla olevassa muistiossa LVM/1051/03/2017 kaytettya kuvaa 13 mitenkaan
voida soveltaa sellaisenaan.

4.1.2.Rakenteellisten vikojen vaikutukset

02-luokan peravaunujen katsastuksessa havaitut yleisimmat viat liittyvat jarruihin ja valaisimiin. Naista
ensin mainitut ovat ns. “hylkaysvikoja” ja jaljemmat suurelta osin ns. "korjauskehotuksia”. Perdavaunujen
jarruissa olevista vioista johtuen hylataan katsastuksessa vuosittain noin 25% 0O2-luokan katsastettavista
peravaunuista. O2-luokan peravaunujen jarruviat eivat synny hetkessa, koska keskimaardinen kayttoaste on
erittdin pieni. Samoin muut perdavaunujen rakenteelliset viat, kuten lattiarakenteiden ja rungon vauriot seka
rengasvauriot syntyvat yleensa vuoden — kahden kuluessa. Mikali O2-luokan peravaunun jarrut toimivat
puutteellisesti tai ei laisinkaan, kasvaa onnettomuusriski merkittavasti. Vakavilta onnettomuuksilta on
toistaiseksi suurelta osin valtytty vain siksi, koska erityisesti jarruja on kahden vuoden valein tarkastettu, ja
puutteellisestikin toimivista jarruista on seurannut katsastuksen hylkdyspaatos. Hylkdyspaatoksen jalkeen
vika on taytynyt korjata, jotta ajoneuvoa on taas saanut kdyttaa liikenteessa.

Viallisten jarrujen seurauksena yhdistelman jarrutusmatka helposti kaksinkertaistuu normaaliin verrattuna.
Muutos on niin suuri, etteivat mitkdan auton aktiivista turvallisuutta lisdavat toiminnot tata pysty
kompensoimaan. Viallisten jarrujen vaikutus korostuu erityisesti maralla kelille seka talvikautena, jolloin
jarrutusmatkojen piteneminen korostuu entisestaan.

4.1.3.Eldinkuljetukset

Vaikutusarviossa ei ole huomioitu eldinkuljetuksiin liittyvia seikkoja laisinkaan. Kuljetuksia saatelee laki
eldinten kuljetuksesta 1429/2006. Suuri osa hevoskuljetuksista tapahtuu O2-luokan peravaunulla.
Saadoksen perustelumuistiossa ei ole kasitelty katsastuksen eldinkuljetuksille muodostamaa hyoétya
laisinkaan, vaikka asiasta on olemassa selkea lainsdadanto.

Suuri osa 02-luokan eldinkuljetusperavaunuista on satunnaisessa kdytdssa, ja muun ajan ne seisovat ulkona
kosteissa olosuhteissa. Ndissa olosuhteissa vaurioituvat erityisen herkasti alustan osat seka vaunun
pohjarakenteet altapain. Vaikka paallisin puolin perdavaunu voi ndyttaa hyvalta, voi jarrujen liséksi sen runko
seka eldintenkuljetustilan lattia altapdin olla erittdin heikossa kunnossa. Tall6in peravaunu ei enada tayta
elainten kuljetuksesta annetun lain vaatimuksia.

Tyypillinen lattiavaurion saaneen O2-luokan eldintenkuljetusperdvaunun onnettomuus tapahtuu siten, etta
ajettaessa epatasaisuuden yli pettda perdavaunun lattia, ja eldimen jalat menevat pohjasta lapi tiehen.
Vaikkei henkildvahinkoa tallaisen vaurion seurauksena tapahtuvassa onnettomuudessa tapahtuisikaan,
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ovat eldinsuojelulain edellyttamat toimenpiteet erittdin kalliita, ja yleensa kuljetettava eldin joudutaan
lopettamaan.

4.1.4.VAK kuljetukset

Vaikutusarviossa ei ole huomioitu, etta O2-luokan perdvaunuja kaytetdaan myds vaarallisten aineiden
kuljetuksissa. Vaarallisten aineiden kuljetuksia saatelee Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 719/1994.
Asetus ehdotetussa muodossa poistaisi myos nailta katsastusvelvollisuuden. Taman vaikutuksia ei ole
arvioitu vaikutusarviossa.

Vaikka paallisin puolin perdavaunu voi ndyttaa hyvalta, voivat sen jarrut olla tehottomat tai muutoin vialliset.
Kdytannossa ainoa tapa tarkastaa perdvaunun jarrujen toiminta on testata ne rulladynamometrilla, jollaisia
katsastustoimipaikkojen lisdksi vain harvoilla on kaytossaan.

Jos vaarallisia aineita kuljettava ajoneuvo joutuu onnettomuuteen, kasvavat turvallisuusriskien lisaksi myos
ymparistoriskit moninkertaisiksi tavallisiin ajoneuvoihin verrattuna. Onnettomuudessa saattaa vapautua
merkittavia maaria myrkyllisia tai herkasti syttyvia aineita, tai kuljetettavat aineet saattavat rajahtaa.

4.1.5.Veneenkuljetusperdavaunut

Suomessa on laajat vesistoalueet ja niiden myota suuri maara veneenkuljetusperavaunuja. Perdavaunuja
tarvitaan, koska toisin kuin muualla Euroopassa, ei veneita voida sdilyttaa talvea jarvessa tai meressa. Suuri
osa veneenkuljetusvaunuista peruutetaan veteen, ja sen jalkeen vetoautolla hinataan vaunun paille ajettu
vene yhdessa vaunun kanssa vedesta.

Erityisesti merivesi syovyttda jarrut nopeasti toimintakelvottomiksi. Jo muutaman vuoden ikdisissa
perdvaunuissa tapaa usein tilanteita, joissa jarrut eivat toimi, koska korroosion seurauksena jarrupinnat
ovat irronneet jarrukengista. Tyhjaa perdvaunua vedettdessa jarrujen puutetta ei monestikaan havaitse, ja
kuormattuna jarrujen puute tulee yleensa yllatyksena.

4.1.6.Vaikutusarviossa kaytetyt katsastuksen kustannukset

Vaikutusarviossa todetaan, etta katsastuksen valittomat kustannukset ovat noin 40€/katsastus. Tama
kustannus pitaa sisallaan arvonlisdveron. Vaikutusarviossa on katsastuksen kustannuksiin lisdksi lisatty
matkakustannukset seka matkaan kaytetty aika. Ndin on tehty, vaikka vaikutusarvion pohjana toimivassa
muistiossa LVM/1051/03/2017 on todettu, ettd yleensé peravaunut katsastetaan yhdessa vetoauton
kanssa.

Jos perdavaununkatsastuksen kustannuksia halutaan laskea realistisesti eika tarkoitushakuisesti, tulee
ehdottomasti katsastuksen hinnasta vahentaa arvonlisdveron osuus, koska tdma summa tilitetdan suoraan
Valtiolle, ja vastaava summa tulisi muutoin kerata jollain toisella tapaa. Ndin ollen yhden katsastuksen
laskennallinen kustannus on noin 32€, jonka perdavaunun kayttdja joutuu joka toinen vuosi maksamaan. Jos
tahan halutaan lisata katsastuksessa menetetty aika, voidaan tahan paalle laskea keskimaarin 20min, joka
vaikutusarvion taustalla olevan muistion lahteita kayttdaen vastaisi summaa 2,26€ joka toinen vuosi.
Matkakustannuksia tahan ei kuitenkaan voida lisdta. Nain vuosittaiset kustannukset olisivat noin 18€.
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4.1.7.Katsastuksen menetelmien tehokkuudesta peravaunujen liikennekelpoisuutta koskien

Hankkeen vaikutusarviossa on todettu, ettd ajoneuvojen kayttdja vastaa ajoneuvon turvallisuudesta.
Perdvaunun jarrujen seka runkovaurioiden toiminnan varmistaminen ilman erityistiloja seka -laitteita ei
kuitenkaan ole mahdollista. Peravaunu saattaa vaikuttaa jarrulliselta, vaikka vain yksi pyora neljasta
jarruttaisi. Taman vian havaitsemiseksi vaaditaan rulladynamometri, jollaisia on kdytdssa ainoastaan
katsastustoimipaikoilla. Edes valtaosalla ajoneuvojen korjaamoista ei ole laitetta kdytdssdan. Kun ottaa
tdman huomioon, seka sen, etta normaalin kuluttajan on mahdotonta itse varmistua O2-luokan
perdavaunun lilkkennekelpoisuudesta, on nahdaksemme 18€ vuosittainen kustannus (36e/2vuotta) erittdin
alhainen kustannus liikkennekelpoisuuden varmistumisesta.

0O2-luokan peravaunun omistajan kannalta peravaunun liikennekelpoisuuden yllapito etenee yleensa siten,
ettd ajoneuvo esitetdaan katsastukseen, ja sen jalkeen korjataan mahdolliset viat. Vaikka kohteiden
tarkastaminen onkin hankalaa, eivat korjattavat kohteet yleensa ole sellaisia, ettad niiden vuoksi peravaunua
vietdisiin korjaamolle, vaan tyo tehdaan itse. O1- ja O2-luokan peravaunujen yleisimmista vioista
kdytdanndssa ainoastaan valaisimia koskevat viat ovat helposti havaittavissa. Koska O1-luokan peravaunut
eivat ole katsastusvelvollisia nykyisin, on liikenteessa helppo havaita, etteivat monet peravaunujen
kayttajat valita vioista laisinkaan. Kun tahan tosiasiaan yhdistaa sen, etta jarrullisiin peravaunuihin liittyy
paljon O1-luokan perdvaunuja merkittavampia turvallisuusriskeja, ei nahddaksemme katsastusvelvollisuuden
poistoa voi laskennallisesti mitenkaan perustella.

02-luokan perdvaunun jarrujen puutteellisen toiminnan seurauksena ei yleensa ole vakava onnettomuus.
Yleisin onnettomuustyyppi on se, etta suurella kuormalla ajettaessa yllattavassa liikennetilanteessa
aliarvioidaan jarrutuksen edellyttama matka, ja tormataan toisen auton perdan. Keskimaarainen kustannus
onnettomuuksissa, joissa ei ole tapahtunut henkilévahinkoa, on 2200€. Yhden tallaisen onnettomuuden
hinnalla voidaan katsastaa perdavaunu noin 50 kertaa laskennallisine vapaa-ajan menetyksineen.
Tilastollisesti viallisia jarruja olisi ndissa katsastuksissa ollut yli 10 kertaa.

4.2. Vaikutusarvio yli 40-vuotiaita ajoneuvoja koskien
4.2.1.Katsastusvelvollisuuden vaikutus yli 40-vuotiaisiin autoihin

Vaikutusarviossa on tarkasteltu ainoastaan liikenneturvallisuusnakokulmia. Vaikutusarviossa on kuitenkin
jatetty huomiotta se, mihin kaikkeen muuhun katsastusvelvollisuuden poisto ndiden autojen osalta
vaikuttaisi. Kokonaisuuden kannalta merkittavin vaikutus olisi se, ettd ajoneuvojen rekisteritietojen
paikkansapitavyys olisi jatkossa pelkan hyvan tahdon varassa. Taman seurauksena mydskaan ajoneuvoon
teknisiin rekisteritietoihin perustuva tietojenkasittely ei johtaisi oikeisiin tuloksiin.

4.2.2.Ajoneuvorekisterin tiedot, veronkanto ja vakuutuksen tariffointi

Ajoneuvolain (1090/2002) 53§ mukaan katsastuksessa varmistetaan, ettd ajoneuvon rekisteriin merkityt
tiedot ovat oikein. Ajoneuvorekisteri on viranomaisrekisteri, jota hydodyntavat muiden viranomaisten lisaksi
my0s kuluttajat. Jos tiedot reksiterissa ovat virheellisid, eivat rekisteritietojen pohjalta tehtavat
hallintopaatokset, laskelmat seka paatelmat ole myoskaan oikeita.
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Katsastus on ainoa taho, jolla on resursseja ja osaamista varmistaa rekisteritietojen oikeellisuus. Jos talle
seikalle ei anneta minkaanlaista painoarvoa, voidaan pdatya lopputulokseen, ettd katsastus yli 40-vuotiailta
ajoneuvoilta voidaan lopettaa. Koska kuitenkin yli 40-vuotiaiden henkil6- ja pakettiautojen vuotuisen veron
maara vaihtelee nyt 0€ ja 1334€ vililld, on selvaa, etta muutos autossa voi aiheuttaa tosiasiallisesti paljon
katsastuskustannusta suuremman loven verokertymaan. On selvada, ettd ndin tulee myo6s tapahtumaan, jos
asiaa ei mitenkaan valvota.

My0s autojen vakuutukset lasketaan lahes taysin rekisteritietojen pohjalta. Ainoastaan poikkeustapauksissa
vakuutusyhtiot tarkastavat ajoneuvon. Jos ajoneuvojen tiedot ovat virheellisid, on lakisdateisten
vakuutusten kustannusvastaava hinnoittelu mahdotonta.

4.2.3.Ajoneuvokannan uudistuminen

Mikali endotettu asetusmuutos toteutetaan, vaikuttaa se myos siihen, etta epamaaraisella identiteetilla
olevien autojen maara kasvaa. Vaikka ajoneuvojen Suomeen tapahtuvan ensirekisterdinnin yhteydessa
suoritettaisiinkin huolellinen ajoneuvon identifiointi, ei se takaa sitd, ettei ajoneuvoa sen jalkeen
muutettaisi. Jos kiinnijadmisen uhkaa ei ole, ei kaytanndssa mikaan esta ajoneuvon keinotekoista
elvyttamista. Kaytdnnossa tama tulee lisaamaan yli 40-vuotiaiden autojen osuutta, mika ei ndhddaksemme
ole hallituksen ymparisto- ja ilmastotavoitteiden mukaista.

4.2.4.Liikenneturvallisuus

Vaikutusarvion turvallisuuslaskennassa on lahdetty liikkeelle siitda olettamasta, ettei hanke vaikuttaisi
ajoneuvokantaan, vaan ajoneuvokanta sailyisi nykyisenlaisena. Vaikka vaikutusarvion taustalla olevassa
muistiossa on yli 40-vuotiaiden autojen osalta merkittdva virhe katsastuksen
liikenneturvallisuusvaikutusten laskennallisesta kestosta, olisivat lilkkenneturvallisuusvaikutukset silti
verrattain maltillisia.

Tilanne ei kuitenkaan vastaa tata olettamaa, koska katsastusvelvollisuuden paattyessa ajoneuvojen
rekisteritietojen paikkansapitavyytta ei enda valvottaisi, ja toinen toistaan villimmat muutokset tulisivat
mahdollisiksi. Kdytanndssa minkadnlaisia rajoituksia autojen tehoille ei enda olisi, eika tehoa vastaavia
jarru- tai muita turvallisuusvaatimuksia kaytanndssa tarvitsisi noudattaa. Tama heikentaisi
lilkenneturvallisuutta merkittavasti laskennallista liikenneturvallisuuden heikkenemaa enemman.

5. Yhteenveto

Hankkeen valmistelussa on tavoiteltu hallinnon keventdamista. Asetusmuutosehdotuksen vaikutusarvioissa
ei kuitenkaan ole huomioitu hankkeen vaikutuksia edes niilta osin, mita ajoneuvolaki katsastukselta
edellyttaa. Lisaksi vaikutusarvioissa esiintyy useita ristiriitoja seka laskuvirheita.

Vaikka hallinnon maara muutoksen myota mahdollisesti kevenisi, kasvaisivat yhteiskunnan ja kansalaisen
kustannukset merkittavasti nykyisesta. Hankkeen vaikutuksena liikenneturvallisuus yksiselitteisesti
heikkenisi, merkittavien ymparistoriskien maara erityisesti vaarallisten ajoneuvojen osalta tulisivat kasvaisi,
ja viranomaisen yllapitdman ajoneuvorekisterin paikkansapitavyys heikkenisi. EU-jasenvaltiossa, jossa on
yksi Euroopan tiheimmista henkildauton peravaunukannoista yhdistettyna termisesti haastavimpiin
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olosuhteisiin, toisi 02-luokan peradvaunujen katsastusvelvollisuuden lopettaminen erittdin suuren
turvallisuusriskin.

Toivomme, ettd tdssa lausunnossa seka edellisessa, 15.9.2017 laatimassamme lausunnossa, antamamme
kommentit huomioidaan asian jatkovalmistelussa.

Helsingissa 20.2.2019

Bjorn Ziessler

Toiminnanjohtaja
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