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Lausunto luonnoksista hallituksen esitykseksi laiksi liikenteen palveluista
annetun lain muuttamiseksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi seka hallituksen
esitykseksi séahkoista rahtikirjaa koskevan lisapoytakirjan hyvaksymisesta ja
laiksi tiekuljetussopimuslain muuttamisesta

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausuntoa luonnoksista
hallituksen esitykseksi laiksi likenteen palveluista annetun lain
muuttamiseksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi sekéa hallituksen esitykseksi
eduskunnalle yleissopimukseen tavaran kansainvalisessa tiekuljetuksessa
kaytettavasta rahtisopimuksesta tehdyn sahkoista rahtikirjaa koskevan
lisdpoytakirjan hyvaksymisesta ja laiksi tiekuljetussopimuslain
muuttamisesta.

Ensimmaisessa osiossa on kyse nk. likennekaarihankkeen kolmannesta
osasta. Silla mahdollistettaisiin kuorma- ja linja-auton kuljettajien perustason
ammattipatevyyden hankkiminen myés pelkan kokeen suorittamalla. Liséksi
saadettaisiin mm. paikannus- ja varautumisvelvoitteista. Toisessa osiossa
mahdollistettaisiin séhkdisen rahtikirjan kaytté kansainvalisissa
kuljetuksissa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut luonnoksiin ja esittaa
lausuntonaan seuraavaa.

Yleista

SKAL ottaa lausunnossaan kantaa maantieliikennetta koskeviin osioihin,
erityisesti koskien kuljettajien ammattipatevyytta, paikantamisvelvoitetta,
varautumista ja séhkoista rahtikirjaa.

Laki liikenteen palveluista on erittain suuri kokonaisuus. SKAL pitda eritain
hyvana sita, etta likenteen palveluista annettuun lakiin tehtéisiin teknisia
muutoksia niin, ettd sen pykalanumerointi muuttuu juoksevaksi. Valitettavaa
on, etté perustelut kokonaisuudessaan ovat sekavat, eivatka aina ole
yhdenmukaisia varsinaisten pykéalaesitysten kanssa.
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Varautumisvelvoite

SKAL kannattaa esitysta asettaa varautumisvelvoite suurimmille
tavaraliikenneluvan haltioille. Saadoksen perusteissa kuvattu riskipohjainen
varautumisvelvoite tukee yritysten toimintavarmuuden ja toiminnan
jatkuvuuden varmistamista arjen héairidista aina valmiuslain tarkoittamiin
poikkeusoloihin asti. Varautumisvelvoitteen asettaminen samanmuotoisena
lentoliikenteeseen, raideliikenteeseen, kaupunkiraideliikenteeseen ja
maantieliikenteeseen tukee logistisen jarjestelman varautumisen
kokonaisuutta. Varautumisvelvoite tulisi asettaa myds vastaavankokoisille
rekisteroitymisvelvoitteen piiriin kuuluville kuljetusyrityksille.

Yritysten varautumisvelvoitteen rinnalle tulee asettaa kullekin
vastuuviranomaiselle velvoite selvittaa ja valmistella vakavien
hairiétilanteiden ja poikkeusolojen edellyttamat nykyisten saaddsten
muutostarpeet ("joustot”), joilla tuettaisiin toiminnan harjoittajien
toimintaedellytyksia ndissa muuttuneissa olosuhteissa. Tama pitaisi
sisallyttaa velvoittavana sdadoksen perusteisiin. Esimerkkiné tasta
poikkeusoloja varten valmisteltu ajo- ja lepoaikoja koskeva poikkeuslaki,
joka sallisi normaalioloja pidemmét ajoajat.

Saadoksen perusteissa kuvattuja hairidtilanteita (kohta 2.1.4 ) tulee
tarkentaa lisddmalla sinne tietoliikenne- ja sahkoverkkohairiot, joiden
toimintahairiot vaikeuttavat merkittavasti kuljetuslogistiikan
toimintaedellytyksia. Varautumisen tavoitetta (3.1.4) pitaa tdsmentaa siten,
etta varauduttaisiin poikkeusoloihin ja vakaviin normaaliolojen
hairittilanteisiin. Tama selventaisi myds saadoksen perusteluissa kuvatun
valmiussuunnitelman sisaltoa.

Liikenteen turvallisuusvirastolle pitéda asettaa velvoite toimivaltaisena
viranomaisena valmistella varautumiseen liittyvat maaraykset yhteistytssa
Huoltovarmuuskeskuksen ja huoltovarmuusorganisaation logistiikka-alan
poolien kanssa. Talloin estetddn mahdollinen paallekkaisyys ja ristiriitaisuus
varautumiseen liittyvissa valmisteluissa.

Digitalisaatio ja paikantamisvelvollisuus tieliikenteessa

Esityksen mukaan asetettaisiin henkild- ja tavaraliikenneluvan haltijoille
ajoneuvon paikantamisvelvoite tieliikenteessa. Sijaintitietoa koskeva
velvollisuus kohdistuisi ajoneuvoon sen ollessa palveluntarjontaan
liittyvassa ajossa. Velvollisuudesta luovuttaa tietoa sdédettaisiin erikseen.
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SKAL katsoo, ettd tiedon sahkoistdminen ja sen mutkaton liikkuminen
jarjestelmasta toiseen pitdd mahdollistaa ja sita pitda tukea, mutta minkaan
tavarankuljetukseen liittyvan tiedon avaamisen pakottaminen on
harkitsematonta. Kuljetusmarkkinoilla ei ole niin suurta tehottomuutta, etta
ladkkeeksi kelpaisi vain lainsdadannon pakko yrityksille avata liilketoiminnan
kannalta kaikista merkittdvin omaisuusera — kuljetuksiin liittyva tieto.
Tiedolla on omistajansa, ja tatd omaisuudensuojaa on syyta kunnioittaa
lainsaadannossa.

Mikali tiedon avaaminen ja jakaminen lisda kuljetusten tuottavuutta, se tulee
tapahtumaan ilman lainsaadannon pakkoa, tasta markkinatalous pitaa
huolen. Liséksi voi todeta, etté osa kuljetusyrityksista kayttaa ilman
velvoitetta paikannustietoa hyvinkin paljon oman toimintansa ohjaamiseen
ja kehittamiseen. Tietoa myos jalostetaan ja hyddynnetaan liikketoiminnan
kehittamiseen.

Esityksen mukainen paikannusvelvollisuus tuntuu hyvin irralliselta, koska
velvollisuudesta jakaa tietoa saadettaisiin erikseen ja myohemmin.
Uusimmissa kuorma-autoissa on jo paikannuslaitteet, jotka perustuvat
satelliittinavigointiin. Kaikissa ajoneuvoissa ei kuitenkaan ole
paikannuslaitteita, joten niita jouduttaisiin asentamaan jalkikateen
vanhempaan kalustoon, mika olisi erittéin epatarkoituksenmukaista ja
kallista.

Liikenteen ohjausta ja hallintaa varten tarvittavat tiedot eivat voi olla
sidottuja luvanvaraisen liikenteen palveluntarjontaan, vaan jos niitd mm.
automatisoinnin kehittyessa on tarpeellista tuottaa, tulee velvoitteen koskea
kaikkea liikennetta samalla tavalla. Liikennejarjestelméan suunnittelua ja
kehittamista koskevaa tietoa keratdan ja kaytetaan logistiikassa koko ajan
logististen jarjestelmien tehostamiseksi, jolloin tietoon liittyvan
omaisuudensuojan perusteeton murtaminen yhden toimialan yritysten osalta
on tarpeetonta.

SKAL haluaa kiinnittaa erityistd huomiota myds paikantamistietoon liittyviin
turvallisuusriskeihin. Kuljetuskaluston paikantamistietoa on mahdollista
kayttaa vaarin tavoilla, joita ei talla hetkella edes pystyta kuvittelemaan.
Lainvalmistelijan tulee ottaa huomioon mm. terrorismin uhka.
Lainsdadannolla asetettava paikantamisvelvoite helpottaisi vaarinkayttoa tai
ainakin lisaisi tuntuvasti sen riskia.

SKAL katsoo, etta pakottaminen tiedon avaamiseen johtaisi vain
ylimaaraiseen hallinnolliseen taakkaan. Velvoite on taysin vailla sisalt6a ja
paikkatiedon kayttotarkoitusta. Nailla perusteilla SKAL esittaa paikantamista
koskevan velvoitteen poistamista esityksesta.
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Tieliikenteen ammattipatevyydet

EU:n lainsdéadanto tunnistaa kaksi vaihtoehtoista tapaa ammattipatevyyden
saavuttamiseksi: koulutuksen ja kokeen siséltava malli seké pelkan kokeen
sisaltdva malli. Kummankin mallin rinnalla voidaan liséksi valita nopeutetun
koulutuksen malli. Suomessa on otettu kayttdon koulutuksen ja kokeen
siséltdva malli ja nopeutetun koulutuksen malli.

SKAL on pitkdan yhdessa muiden toimijoiden kanssa esittdnyt molempien
vaihtoehtoisten tapojen kayttonottoa Suomessa, ja SKAL kannatti
likennepalvelulain toisen vaiheen yhteydessa pelkan kokeen siséltavaa
mallia. EU:n komission 23.3.2018 antamassa vastauksessa MEP Merja
Kyllosen tekemaan kirjalliseen kysymykseen vahvistetaan mahdollisuus
kayttaa samassa jasenvaltiossa seka koulutuksen ja kokeen siséaltavaa
mallia etta pelkan kokeen sisaltavaa mallia.

SKAL kannattaa lampimasti koemallin kayttéonottoa ja taméan
esitysluonnoksen mukaan Suomessa otettaisiinkin kaytt6on kaikki
mahdolliset perustason ammattipatevyyden suorittamistavat. SKAL siis
kannattaa vahvasti tata esitysta, mutta toteaa kuitenkin, ettd koemallin
kayttoonotto vaatii perusteellista lainsdadannon ja kaytannon
toteutustapojen selvittamista.

SKAL:n saamien tietojen mukaan puolustusvoimat on halukas
valmistelemaan ja ottamaan kaytt6on koemallin omassa
kuljettajakoulutuksessaan. N&in ollen puolustusvoimia koskevat saadokset
olisi saatava voimaan mahdollisimman pian eli vuoden 2019 alusta
esityksen mukaisessa muodossa. Taméa helpottaisi puolustusvoimien
valmiuteen liittyvia ongelmia. Samalla parannettaisiin puolustusvoimissa
kuljettajakoulutuksen saaneiden tyollistymista heti varusmiespalveluksen
jalkeen ja siten helpotettaisiin kasvava kuljettajapulaa.

Muilta osin tulee viipymaétta perustaa eri viranomaisten ja sidosryhmien
muodostama tydryhma valmistelemaan kokeiden toteuttamista ja sita
koskevaa sdaannostoad. Talta osin olisi tarpeen odottaa tamén tyéryhman
raporttia koemallin toteutuksesta ja saataa tatd koskevat pykalat tulemaan
voimaan esimerkiksi myohemmin saadettavalla asetuksella.

Koska opetus- ja kulttuuriministerion ja Liikenteen turvallisuusviraston
hyvaksymia koulutuskeskuksia ja koejarjestelyitéa koskevat sddnnokset
menevat ristiin ja niilla on heijastusvaikutuksia toisiinsa, tydoryhmassa tulee
kasitella molemmat kokonaisuudet samanaikaisesti. Yhteismitallisuus
laadun ja luotettavuuden samoin kuin tasapuolisten toimintaedellytysten
mahdollistaminen tulee varmistaa naiden kahden jarjestelman osalta, mika
ei nyt esityksessa toteudu.
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Liikenteen turvallisuusviraston jarjestelmassa toimijoiden vaatimuksia on
tarpeettomasti esitetty madallettavaksi. Vastaavasti hyvaksymisasiakirjan ja
kokeen jakamisen mahdollisuuksia ollaan supistamassa. Puolustusvoimien
kuljettajakoulutuksen osalta vastaavaa huolta ei ole, mika puoltaisi aiemmin
esitettya lainmuutoksen kiirehtimista varusmiesten kuljettajakoulutuksessa.
Hyvaksymisasiakirjan saamista kokeeseen valmistavaan koulutukseen tulee
selventaa siten, ettd se on mahdollista my6s Liikenteen turvallisuusviraston
hyvaksymien kouluttajien antamassa vaatimukset tayttavassa
koulutuksessa. SKAL katsoo, ettéd koemallin mukaisia kokeita tulee olla
saatavilla kaikille ja niihin voi valmentautua ty6ssa oppimalla.

Tybryhmétydssa on varmistettava, etta kuljettajien ammattipatevyyden
edellytyksena oleva perusosaamistaso ei laske, suoritetaanpa perustason
ammattipatevyys milla tavalla ja mink& toimivaltaisen viranomaisen
jarjestelmassa tahansa. On huolehdittava siitd, etta kaikissa
koulutuskeskuksissa on riittdva osaaminen, jonka perusteella ne hallinnosta
riippumatta voivat hyddyntaa kaikkia koulutuksen toteutusmahdollisuuksia.

Samassa tydryhmassa olisi hyva kasitella ne kansalliset muutostarpeet ja
toteutustavat, joilla 18.4.2018 annettu direktiivi 3028/645/EU maanteiden
tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen
kuljettajien perustason ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta annetun
direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY
muuttamisesta saatetaan kansallisesti voimaan.

Il osa 3 luku 5 8 Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipatevyys

Perustason ammattipatevyyskokeen suorittaminen vastaisi 280 tunnin
perustason ammattipatevyyskoulutusta siing, ettd ammattipatevyyden
suorittavaan voitaisiin soveltaa alempia ikdvaatimuksia. Esitetyn 1
momentin yksityiskohtaisissa perusteluissa on virheellisesti todettu, etta se
"edellyttaisi kuitenkin maarakestoisessa ammatillisessa koulutuksessa
oloa.” Ammatillisen koulutuksen vaikutus ikarajoihin koskee ainoastaan D1-
ja D-luokan linja-auton kuljettamista 18-vuotiaana (uusi 6 § 4 mom). Sama
perusteluvirhe toistuu muun muassa 8 8:n 5 momentin yksityiskohtaisissa
perusteluissa. On ehdottoman tarkead, etta koemallin vaikutuksia ei vesiteta
asettamalla turhia lisavaatimuksia esimerkiksi ikarajoihin.

Il osa 3 luku 8 § Perustason ammattipatevyyskoe
Esitetyn 5 momentin mukaan perustason ammattipatevyyskoetta

suorittavalla on oltava kokeessa kaytettavan ajoneuvon ajo-oikeus. Tama
on asia, jonka osalta olisi selvitettdva, miten kokeen voi toteuttaa myos
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ilman ajo-oikeuden voimassaoloa. Ammattipatevyyden ja ajokortin valinen
kiinte& suoritusjarjestys tulee poistaa samalla tavoin, kuin se on poistettu
nykyisin ajokorttilaissa. Tama helpottaisi koulutuksen jarjestamista ja sen
joustavaa etenemista seka mahdollistaisi joustavammin ammattipatevyyden
suorittamisen myos perustason ammattipatevyyskokeen vaihtoehdossa.
Esimerkiksi teoriakokeen suorittaminen voisi olla opiskelujen edetessa
sopivampaa ennen ajo-oikeuden saavuttamista, mita tukisi edelleen 9 §:n
mahdollistama kokeen vaiheittainen suorittaminen.

Edelleen esitetyn 5 momentin mukaan ajokortti olisi mahdollista suorittaa
alemmalla ialla ennen perustason ammattipatevyyden saavuttamista
samaan tapaan kuin 280 tunnin koulutusvaihtoehdossa. Edellytyksena olisi,
ettd ammattipatevyys suoritettaisiin vaatimukset tayttavassa ammatillisessa
koulutuksessa, johon sisdltyisi ikarajan alentamisen mahdollistava
perustason ammattipatevyyden suorittaminen tai koulutus olisi perustason
ammattipatevyyskokeeseen valmistavaa koulutusta. Ikarajan alentaminen
on syyta mahdollistaa selkeéasti kaikille, jotka ovat koulutuksessa
ammattipatevyyden suorittamiseksi. Nain mahdollistetaan joustava opiskelu
ja harjoittelu perustason ammattipatevyyskokeen suorittamiseksi.

Il osa 3 luku 9 8§ Poikkeukset suoritettaessa perustason ammattipatevyys
ammatillisen koulutuksen yhteydessa

Pykalassa saadettaisiin poikkeuksesta kuljettaa ajoneuvoa ilman
ammattipatevyytta ja suorittaa kokeet vaiheittain. SKAL pitaa tarkeéna, etta
jatkossakin kaikilla koulutuskeskuksilla on mahdollisuus riittdvan
pitkakestoisissa ja laajoissa koulutuskokonaisuuksissa hyodyntaa
tyoharjoittelu yrityksissa myodntdmansa hyvaksymisasiakirjan turvin.

Liikennepalvelulain toisen vaiheen hallituksen esityksen perusteluissa
viitattiin mm. ammattipatevyysdirektiivin tekstiin, jossa poikkeus sallitaan
vahintaan kuusi kuukautta ja enintaan kolme vuotta kestavan ammatillisen
kuljettajakoulutuksen yhteydessa. Aiemmin lausunnolla olleessa hallituksen
esitysluonnoksessa esitettiin, etta tama koskisi jatkossa laajemmin kaikkia
koulutusta antavia tahoja. Jo hyvaksytyssa liikennepalvelulain muutoksessa
viitataan lakiin tutkintojen ja muiden osakokonaisuuksien viitekehyksesta
(93/2017). Edella kerrotussa taman muutoksen perusteluissa todettiin
virheellisesti, etta toistaiseksi tallaiseksi ammatilliseksi koulutukseksi on
Suomessa katsottu vain opetus- ja kulttuuriministerion myoéntamalla
jarjestamisluvalla annettu koulutus, vaikka myds Liikenteen
turvallisuusviraston myontamalla luvalla annettu koulutus on katsottu
tallaiseksi, kun se on tayttanyt tietyt kriteerit.
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Liséksi pykala sisaltéd mahdollisuuden suorittaa perustason
ammattipatevyyden suorittamiseen liittyvat kokeet vaiheittain, onpa kysymys
ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvasta kevyemmasta teoriakokeesta tai
uudesta laajemmasta ammattipatevyyskokeesta. Yksityiskohtaisten
perusteluiden mukaan perustason ammattipatevyyskokeen lisdamista
lukuun ottamatta saantely olisi taltd osin ennallaan.

Esitys sisaltaa kuitenkin taltakin osin heikennyksen nykytilaan verrattuna.
Kokeen vaiheittain suorittamista ei enda sallittaisi nopeutettuun
koulutukseen siséltyvan teoriakokeen osalta. Tamé asettaa ialtdédn
vanhemmat opiskelijat selkeasti huonompaan asemaan nuorempien
opiskelijoiden kanssa. Mahdollisuus suorittaa koe vaiheittain tulee koskea
kaikkia perustason ammattipatevyyden suoritustapoja, myds nopeutettuja
koulutuksia.

[l osa 3 luku 11 § Koulutuskeskukset

SKAL pitéaa hyvana, etta paaesikunnalle annetaan mahdollisuus hyvaksya
koulutuskeskuksiksi Puolustusvoimien kuljettajaopetusta jarjestavéat
Puolustusvoimien yksikot.

Sen sijaan SKAL ei pida hyvana sita, etta Liikenteen turvallisuusviraston
hyvaksymien koulutuskeskusten vaatimustasoa on laskettu poistamalla
edellytys autokoululuvasta kuorma- tai linja-auton tai niiden
ajoneuvoyhdistelmien ajo-oikeuden saamiseksi annettavaan
kuljettajaopetukseen. Muutokseen ei ole tarvetta, koska
autokoululupaedellytys koskee perustason ammattipatevyyskoulutusta
jarjestavia koulutuskeskuksia, joiden ammatillinen laatutaso tulee sailyttaa.
Autokoululupaedellytyksen poistamista on perusteltu silla, ettd muutoksen
myo6ta myos kuljetusyritykset voisivat hakeutua perustason
ammattipatevyyskouluttajaksi. Ne kuljetusyritykset, jotka ovat halunneet
ryhtyd antamaan perustason ammattipatevyyskoulutusta, ovat jo saaneet
koulutuskeskusluvan eik& autokoululupaedellytys ole ollut esteena.

Pelk&staan jatkokoulutusta antavaksi koulutuskeskukseksi hyvaksyttavan
tahon osalta on puolestaan perusteltua sailyttda nykyiset kevyemmat
vaatimukset, jotka mahdollistavat eri tahojen hakeutumisen jatkokoulutusta
antavaksi koulutuskeskukseksi. Talloin esimerkiksi jonkin erityisalan,
esimerkiksi ensiavun tai tydhyvinvoinnin kouluttaja voi hakeutua antamaan
kuljettajille oman osaamisalansa koulutusta.
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IV osa 1 luku 16 § Tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivissa tarkoitetut
toimivaltaiset viranomaiset

SKAL pitaéa hyvana esityksen sisaltavaa toimivaltaisten viranomaisten
kolmijakoa Liikenteen turvallisuusviraston, opetus- ja kulttuuriministerion
(ml. Opetushallitus) ja paaesikunnan (ml. Puolustusvoimat) kesken, jotta
tdssa vaiheessa ei tulisi lisaa sekavuutta viranomaisvastuiden osalta.

Pykalan 4 momentti koskee perustason ammattipatevyyskoulutuksen ja
jatkokoulutuksen seka perustason koulutukseen liittyvan teoriakokeen
jarjestamista ja valvontaa. Tehtavat voidaan nykytilaa vastaavasti hoitaa
hankkimalla palvelut noudattaen, mita kuljettajantutkintotoiminnan
jarjestamisesta annetussa laissa (535/1998) saadetaan
kuljettajantutkintotoiminnan hoitamisesta palvelutehtavana. Pykalan 5
momentti puolestaan koskee Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksymia
uuden laajemman perustason ammattipatevyyskokeen jarjestdjia, joissa ei
ole vastaavaa edellytysta hankinnalle kuin perustason
ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvien suppeampien teoriakokeiden
osalta 4 momentissa.

Esitamme, ettd 4 ja 5 momentit yhdistetaan siten, ettd molempien kokeiden
jarjestaminen Liikenteen turvallisuusviraston osalta tapahtuu samojen
periaatteiden mukaisesti. Liikenteen turvallisuusvirasto vastaisi siten
perustason ammattipatevyyskoulutukseen sisaltyvien kokeiden ja
perustason ammattipatevyyskokeen jarjestamisesta ja valvonnasta seka
niita koskevien todistusten antamisesta muiden kuin opetus- ja
kulttuuriministerion luvalla toimivien ja puolustusvoimien kouluttamien
osalta. Se voisi siis jarjestaa tehtavien hoitamisen
kuljettajantutkintotoiminnan yhteydessa tai siita erillaan hankkimalla
tarvittavat palvelut noudattaen, mita kuljettajantutkintotoiminnan
jarjestamisesta annetussa laissa saadetaan kuljettajantutkintotoiminnan
hoitamisesta palvelutehtavana.

Kuten esityksen perusteluissa on todettu, koevaihtoehdon kokeiden
suorittajia tulisi kohdella yhdenvertaisesti rippumatta siita, milla
hallinnonalalla he kokeen suorittavat. Kaikkinensa
ammattipatevyyskoulutuksen ja kokeiden valvontaa pitéaa tehostaa
nykyisesta ja valvonnan toteuttamiseen tulee osoittaa riittdvat ammatilliset,
taloudelliset ja henkiléresurssit.

Ajokorttilaki 5 § IkAvaatimukset

Hyvaksymisasiakirjan kayttaminen tulee olla mahdollista myds
nopeutetussa koulutuksessa. Tama pitaa huomioida myds ajokorttilain 5 §;n
2 momentissa. Esityksessa oleva nopeutetun koulutuksen poisrajaus voi
vahentaa entisestaan nopeutetun koulutuksen kayttamista.
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Sahkoinen rahtikirja

Esityksella saatettaisiin voimaan séhkdista rahtikirjaa koskeva lisapoytékirja
yleissopimukseen tavaran kansainvalisessa tiekuljetuksessa kaytettavasta
rahtisopimuksesta. Sen myota sahkoisen rahtikirjan kayttaminen olisi sallittu
sopimusosapuolten valilla kansainvalisissa kuljetuksissa.
Voimaansaattaminen tehtaisiin asiasisaltoisella lailla muuttamalla
tiekuljetussopimuslakia.

SKAL on jo pitkaan esittanyt CMR-sopimuksen sahkoista rahtikirjaa (eCMR)
koskevan lisdpoytakirjan ratifioimista ja kun sitd nyt esitetaan, SKAL
kannattaa toteutusta. Sahkdisen rahtikirjan hyvaksyminen luo
kuljetusketjuille mahdollisuuden digitalisointiin joka taas tukee yleista
digitalisaatiotavoitetta.

SKAL pitad myos hyvana sahkdisen rahtikirjan kasittelya mahdollisuutena,
ei velvoitteena. Yhdenmukainen tietosisaltd kotimaan ja kansainvalisten
kuljetusten séhkdisessa rahtikijamuodossa mahdollistaa tehokkaan
kuljetusketjujen digitalisoinnin yhdella tietosisallolla. Sen sijaan SKAL
vastustaa luopumista paperisen kotimaanrahtikirjan tietosisallosta, koska
nykyinen toimintatapa ei aiheuta ongelmia kaytannon toimintaan tai
digitalisuuden edistamiseen. Seurauksena olisi tietojarjestelmien muutosty6t
ja tarpeettomat kohdat rahtikirjoissa, jotka aiheuttavat sekaannusta. Siksi
tiekuljetussopimuslain 8 § "Rahtikirjan sisaltdé kotimaan kuljetuksessa” tulisi
pysyttdd voimassa, mutta muuttaa koskemaan vain paperimuotoista
kotimaan rahtikirjaa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

liro Lehtonen Ari Herrala
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